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Pavel PETR
Letecks baze na Ceskomoravské vyso&iné

Na konci zaii roku 2008 uplynulo sedmdesat let od podpisu Mnichovské dohody,
zasadniho rozhodnuti ¢tyf velmoci, znamenajiciho konec existence ceskoslovenské
prvni republiky. Okupace pohrani¢nich oblasti zemé némeckym vojskem vSak
neznamenala jen konec dvaceti let demokratického vyvoje, ale také rychly atlum
siroké $kaly opatieni, kterymi se Ceskoslovenska republika od poloviny téicatych
let minulého stoleti systematicky pfipravovala na ozbrojeny stiet s nacistickym
Némeckem. Kromé vSeobecné znamé vystavby pohrani¢niho opevnéni méla pii-
tom v ramci zminénych piiprav své dilezité misto také vystavba letist. VétSina
znich méla po svém dokonceni slouzit ¢eskoslovenskému vojenskému letectvu,
u mensi ¢asti noveé budovanych letistnich ploch se vSak jiz od pocatku pocitalo s je-
jich vyuzitim letouny tehdej§ich spojencti Ceskoslovenska — tedy Francie a Sovét-
ského svazu.

I kdyz byla vzajemna vojenska pomoc Ceskoslovenska a Francie v p¥ipadé
napadeni jednoho z téchto stati znovuvyzbrojenym Némeckem obecné deklaro-
vana jiz ve spojenecké smlouve z pocatku dvacatych let, zacala se v prib&hu casu
na francouzské stran¢ pozvolna vytracet vile a ochota prohloubit vzajemnou spo-
lupraci dal$imi kroky, smétujicimi k pfipravé konkrétnich opatfeni. Naopak poli-
ticti a vojensti piedstavitelé Ceskoslovenska vyvijeli tvati v tvai nacistickému ne-
bezpeci od pocatku tficatych let znacné Usili, aby ptiméli své francouzské protéjsky
k jednani. Na urovni nacelnikii generalnich $tabti tak meéla byt projednana kon-
krétni podoba francouzské ofenzivy do Poryni, kterd by Némecko donutila vést
valku na dvou frontdch a odlehéila tak napadenému Ceskoslovensku. Navrhy
k témto jednanim vsak diky vnitropolitické situaci i vefejnému minéni ve Francii,
prodchnutému heslem ,,vSechno je lepsi nez valka*, narazely na hraz nezdjmu a od-
mitani. Francouzi také vétSinou zpochybiiovali poznatky o stdle rostouci vojenské
moci nacistického Némecka, které shromazdila ceskoslovenska zpravodajska sluz-
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ba. Zvlast¢ pak odmitali vérohodnost konkrétnich informaci o planech némecké
agrese vii¢i Ceskoslovensku.'

Cestnou vyjimku z tohoto stavu piedstavovala smlouva upravujici kon-
krétni podminky pro spolupraci leteckych sil Francie a Ceskoslovenska v piipad-
ném vale¢ném konfliktu s Némeckem, piipravovana od roku 1933 a podepsana
1. Cervence 1935. Podepsali ji pfednosta III. (leteckého) odboru MNO divizni ge-
neral Ing. Jaroslav Fajfr a zastupce nacelnika generalniho Stabu francouzského le-
tectva general René Keller. Francie se podpisem smlouvy zavézala vyslat do Ces-
koslovenska jednu pozorovaci a jednu bombardovaci skupinu (Groupe). Urcené
stroje méla i s osadkami poskytnout 32. eskadra Armée de 1"Air, nalezitosti po-
zemniho zabezpeceni naopak zabezpecit ceskoslovenska strana. Oba zminéné ttva-
ry pak nasledné figurovaly v Geskoslovenskych mobiliza¢nich planech.”

Tvafi v tvar stale rostouci vojenské sile nacistického Némecka a soucasné
ziejmé neochot¢ Francie 1 Velké Britanie né¢jakym zptsobem proti nému zasdhnout
obratili nakonec Ceskoslovensti politiCti pfedstavitelé¢ svoji pozornost také na vy-
chod, k dosavadnimu outsideru evropské politiky Sovétskému svazu. Tento ,,prvni
stat délnikt a rolnikd* se v prvni poloviné tficatych let dvacatého stoleti pozvolna
vymanoval z mezinarodni izolace, do které ho uvrhlo pfedchozi desetileti, zahajené
bolsevickou revoluci a obCanskou valkou. Navrat Ruska do evropské politiky tii—
catych let pfitom probihal pod patronaci lidového komisate zahrani¢i Maxima Ma—-
ximovice Litvinova a jeho vyznamnym meznikem se v roce 1934 stalo pfijeti
SSSR do Spole¢nosti narodt.

V navaznosti na to byl 16. kvétna 1935, vice nez dva roky po nastupu na-
cistd k moci v Némecku, v Praze podepsan pakt o vzajemné pomoci mezi Cesko-
slovenskou republikou a Sovétskym svazem. Pakt navazoval na smlouvu o vza-
jemné vojenské pomoci kratce predtim uzavienou mezi Sovétskym svazem a Fran-
cii. Pakt tak obsahoval podminku, Ze Sovétsky svaz zasahne ve prospéch Ceskoslo-
venska jeding tehdy, pokud to piedtim uéini Francie.?

Je mozné fici, Ze ve druhé poloving tficatych let navazalo Ceskoslovensko
se Sovétskym svazem pozoruhodné kontakty v oblasti primyslu, vojenstvi a zpra-
vodajskych sluzeb. Vzajemna spoluprace méla ptinést uzitek obéma stranam. So-
véti méli zdjem o moderni délostielecké systémy z plzefiské Skodovky, ¢eskoslo-
vensti odbornici zase o moderni sovétska letadla. Bylo by ovSem velkou chybou
hledét na tuto spolupraci prizmatem bratrstvi, idealti a optimismu, tedy tak, jak to

! Podrobné viz Frantisek MORAVEC, Spidn, jemuz nevéFili, Praha 1990, s. 162-176 (kapitola nese
nazev Nds spojenec Francie).

2 Karel STRAKA, Ceskoslovenskd armdda, piliF obrany statu z let 1932—1939, Praha 2007, s. 21. Ve
druhé poloving tiicatych let byly skupiny tvofici 32° Escadre dislokovany na letistich v Chateau-
roux a Dijonu. Jejich vyzbroj tvofily pozorovaci letouny Mureaux 115 a bombardéry Bloch MB
200. Ty se na zaklad$ licence vyrabély i v Ceskoslovensku, coz by ptipadné bojové nasazeni zmi-
néné jednotky na naSem tGzemi zcela jisté znaéné€ usnadnilo po strance logistiky.

3 Karel STRAKA, Ceskoslovenskd armdda, pilii obrany statu z let 1932—1939, Praha 2007, s. 52.
Srov. Zdengk KARNIK, Ceské zemé v ée Prvni republiky (1918—1938), dil druhy, Ceskosloven-
sko a Ceské zemé v krizi a ohroZeni (1930 — 1935), Praha 2002, s. 473—478.
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v ulitbé dobové moci do roku 1989 Cinila vétsina ceskoslovenskych historiki. Ti se
v uplynulych Ctyticeti letech vesmes snazili ¢tenaifim svych praci vsugerovat mys-—
lenku, Ze orientace na SSSR byla pro Ceskoslovensko jedinym moZnym a sprav-
nym feSenim a Ze pomoc, kterou CSR ve dnech Mnichova Sovétsky svaz ,,nezi§tné
nabizel“, byla odmitnuta zradou domaci burzoazie.*

Spoluprace, kterou Ceskoslovensko zahéjilo se Sovétskym svazem, byla
sice také realizaci prani Edvarda Benese, ktery chtél Rusko znovu navrétit do ev-
ropské politiky, ale hlavn¢ vysledkem realistického zhodnoceni mezinarodni situa-
ce, ve které se Ceskoslovensko ocitlo ve druhé poloviné tficatych let. Z politického
hlediska Ize s trochou nadsazky ptipodobnit toto navazani stykd s jednim, levicové
— totalitnim statem tvaii v tvar ohroZeni jinym, pravicové — totalitnim reZimem
k povéstnému vyhanéni Certa d’ablem. Ryze prakticky je ovSem potieba uznat, Ze
Sovéti méli, na rozdil od Francouzi, zejména zpocatku o spolupraci veliky zdjem.
Ceskoslovenskému vojenskému letectvu navic zcela uréité pfinesla konkrétni uzi-
tek. Dodavka jednaSedesati modernich bombardér byla v roce 1938 pro obranu
republiky jist¢ daleko veétSim pfispévkem nez rtiznd vagni slovni vyjadieni fran-
couzskych ¢i britskych politikti.

Oficidlni kontakty mezi nejvyssimi piedstaviteli ¢eskoslovenského a sovét-
ského letectva zapocaly jiz v srpnu 1934, kdy se na letisti v Praze — Kbelich obje-
vila prvni delegace sovétskych letcti. Ti se zde zastavili pfi zpatecni cesté ze své
navstévy Patize. Na prazském letisti byli uvitani sovétskym vyslancem v Praze
Sergejem S. Alexandrovskym, poslanci Josefem Davidem a Antoninem Srbou,
generaly Josefem Bilym a Jaroslavem Fajfrem a také zastupci ministerstev zahra-
nici a vetejnych praci. ,,Kromé vedouciho vypravy, Unslichta, byli na palubé leta-
del jesté nacelnik generdlniho Stabu letectva Rudé armady Chripin, velitel vojen-
skeho letectva ukrajinskeho Ingannis, Séf ustredniho statniho leteckého ustavu
Charlamov, séf technické sluzby civilniho letectva Zonschein a ostatni clenové
vypravy, v celku 29 osob.«

V Praze se tak objevili Celni predstavitelé sovétského letectvi. Jejich na-
v§téva vSak prozatim méla spiSe zdvorilostni charakter. Sovétsti predstavitelé si
prohlédli prazské zavody na vyrobu letadel, Plzen a lazenskd mésta v zapadnich
Cechéach. Zadna konkrétni politicka jednani viak pii této nav§téve neprobihala.

Skutecnd sovétskd leteckd mise se v Praze objevila az na jafe nésledujiciho
roku, 3. dubna 1935. Vedl ji zastupce nacelnika hlavniho Stdbu letectva Rudé ar-
mady general Vasilij Lavrov a jejimi ¢leny byli pfedevsim techni¢ti odbornici na

* Za viechny takto zam&Fené prace lze uvést alespoti knihu Frantiska Nesvadby Pro¢ nezahiméla déla
a II1. dil Vojenskych déjin Ceskoslovenska: Frantisek NESVADBA, Proc nezahiméla déla, Praha
1986, s. 7-12 (Uvod), 348 a 349, 355, 366; KOLEKTIV, Vojenské déjiny Ceskoslovenska. T11. dil
(1918-1939), Praha 1987, s. 9—11 (Uvod), 465 a 466, 470 a 471, 504, 526, 528, 537 atd.

5 Antonin Robert HARTMAN, Sovéssti letci v Praze, in: Letectvi &. 8/1934, roénik XIV., Praha 1934,
V ptipad¢ tetiho z uvedenych clenti sovétské leteckeé delegace se pfitom pravdépodobné jedna
o nespravnou transkripci jména. Funkci velitele letectva Kyjevského vojenského okruhu totiz
v letech 1934-1937 zastaval Felix Antonovi¢ Ingaunis (®enrkc AnToHoBrd MHraysuc).
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konstrukci letedel, motory a leteckou vyzbroj. Druhého dne po svém piijezdu byli
Clenové sovétské mise prijati prednostou III. (leteckého) odboru MNO diviznim
generalem Ing. Jaroslavem Fajfrem a dale pfedstaveni ministru narodni obrany
Bohumiru Bradacovi, generalnimu inspektorovi branné moci arm. generalu Janu
Syrovému a nacelnikovi hlavniho §tdbu arm. generalu Ludviku Krej¢imu. Sovétsti
odbornici pak s velkym zajmem pfijali pozvani k navstéve leteckych tovaren —
Avie, Aera, Letova a leteckého odd&leni CKD. Nevynechali ani prohlidku provozi
naseho nejvyznamnéjSiho vyrobce leteckych motorti tovarny Walter a hlavniho
pilite &s. zbrojniho primyslu Skodovych zavodi v Plzni. Byly jim pfitom piedve-
deny tehdy nové, i kdyz uz vefejné znamé letouny, naptiklad Avia B — 534 nebo
Letov S — 328. ,,Hosté se netajili upiimnym obdivem jak nad krdsami nasi zemé,
tak nad vyspélosti naseho prumyslu a technickou vyspélosti letectva a leteckého
priamyslu zvlast. Zvlast presnost a jakost nasi prdace neunikla jejich pozornosti.
...gen. Lavrov neustal zdurazniovati radostnost navazanych stykit mezi letectvy
obou statii...“.°

Po dvou navstévach predstavitelt sovétského letectva a technickych odbor-
nikd musela logicky nésledovat cesta Ceskoslovenské delegace do Moskvy. Snad
prave proto, ze sovetsti letci pouzili v srpnu 1934 ke své cesté do Pafize a do Prahy
tii t€zké bombardovaci letouny Antonov ANT — 6, pouzila ¢eskoslovenska delegace
k cesté¢ do SSSR zbrusu novy francouzsky bombardovaci letoun Marcel Bloch MB.
200, dodany do Ceskoslovenska kratce piedtim jako vzorovy kus pro licenéni vy-
robu. M¢la tim byt patrné zdiraznéna rostouci uroven ceskoslovenského letectva.
Ceskoslovenskou delegaci, ktera do SSSR odletéla 30. kvétna 1935, vedl divizni ge-
neral Jaroslav Fajfr. Po mezipfistanich v Uzhorodu a v Kyjevé byla delegace v Mos-
kvé piijata vedoucimi predstaviteli Rudé arméady a letectva. Ceskoslovensti odbornici
byli pozvani také k prohlidce zdvodu leteckého primyslu, vycvikovych stredisek vo-
jenského letectva, ustiedi civilniho letectvi a také obligatnich pamétihodnosti, jako
napiiklad Leninova mauzolea, Kremlu &i Tretjakovské galerie.’

Na zakladé¢ toho, co jim bylo ukazano, nehodnotili ¢eskoslovensti odbor-
nici uroven sovétského leteckého primyslu pfilis vysoko. Tento tisudek pfitom
vychazel z navstévy zavodl na vyrobu letadel a leteckych motorti, skryvajicich se
podle sovétskych zvyklosti pod anonymnimi Cisly 22 a 24. I kdyz je vSeobecné
znamo, Ze zahrani¢nim delegacim byly v SSSR piedvadény pfedevsim vybrané
provozy, odhalily pfesto bystré oci nasich odbornikii vysoké procento zmetkovosti
vyrobkl tovaren, které navstivili. Vysoce hodnocena byla naopak védecka a vy-
zkumna pracovisté sovétského leteckého pramyslu.®

V &ervenci 1936 navstivila oficialni delegace sovétského letectva Cesko-
slovensko podruhé. Tentokrat ji osobné vedl sam general Jakov Ivanovi¢ Alksnis,
velitel vojenského letectva Rudé armady. Spolu s dalsimi ¢leny delegace byl v Pra-

% Antonin Robert HARTMAN, Sovétskd leteckd misse v Ceskoslovensku, in: Letectvi &. 4/1935, rod-
nik XV., Praha 1935.
7 Alois VICHEREK, Cs. leteckd delegace v SSSR, in: Letectvi €. 6 /1935, roénik XV., Praha 1935.
8 7w
Tamtéz.
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ze pfijat novym ministrem narodni obrany FrantiSkem Machnikem a dal$imi pfed-
staviteli armady. Znovu prob&hly i exkurze v zdvodech leteckého pramyslu.’

Dodnes nejznaméjsim a nejhmatatelnéjsim vysledkem, ktery ¢eskosloven-
sko — sovétska spoluprace prinesla, vSak byla pfima dodavka 61 kust moderniho
dvoumotorového bombardovaciho letounu Tupolev SB — 2 a ptiprava jeho licen¢ni
vyroby v Ceskoslovensku pod oznadenim B — 71. Byl to dvoumotorovy stiedo-
plosnik pro tficlennou osadku, vybaveny zatahovacim podvozkem. Velkou vyho-
dou tohoto stroje byla také skutecnost, ze jej pohanély prakticky stejné motory jako
v Ceskoslovensku vyrabéné stihaci letouny Avia B — 534. Francouzsky original
Hispano — Suiza byl v Ceskoslovensku licenéné vyrabén jako Avia HS — 12Ydrs,
sovétska kopie nesla anonymni oznaceni M — 100. V poctu pies 200 kusti bojovaly
letouny SB — 2 na republikanské stran& v ob&anské valce ve Spanélsku. Diky své
maximalni rychlosti 420 km/h dokazaly hladce uniknout vSem frankistickym
dvouplosnym stihackam a jejich bojové nasazeni tak az do ptfichodu modernich
Messerschmitti Bf 109 doprovazely znaéné uspéchy. Pokud jde o vyzbroj do Ces-
koslovenska dodanych stroji, pro svoji obranu disponovaly tfemi pohyblivymi
kulomety a do trupové pumovnice bylo mozné zavésit az 600 kilogramt pum. Li-
cencni vyrobu letounu SB — 2 v poctu 161 kusti mély zajistit prazské zavody Avia,
v mensi mife pak Aero a Letov. MNO pfitom objednalo 101 letounii B — 71 v bom-
bardovafoi verzi, zbylych Sedesat stroji mélo byt vyrobeno jako dalkové prizkumné
letouny.

° Antonin Robert HARTMAN, Sovéfsti vojensti letci navstévou v Ceskoslovensku, in: Letectvi €.
8/1936, rocnik XVI., Praha 1936. Jakov Ivanovi¢ Alksnis (SIlkoB ViBanoBuu Ankcuuc, Jekabs
Alksnis) se narodil roku 1897 v LotySsku v rodiné zemédélského délnika. Jako Cerstveé vystudo-
vany ucitel vstoupil v roce 1917 do fad ruské armady a absolvoval dustojnickou Skolu péchoty
v Odése. Po odchodu na frontu velel jedné z Cet 11. sibifského pluku. V kvétnu 1919 se stal pti-
slusnikem Rudé armady, bojoval proti bélogvardéjskym oddilim v Orelské gubernii a kozakim
na Donu. Pak nasledovala strma kariéra a rychly postup v dustojnickych hodnostech, ktery
Alksnise vynesl z bojist’ obcanské valky az do Cela vojenského letectva Sovétského svazu. V roce
1924 uspésné absolvoval Vojenskou akademii M. V. Frunze. V letech 1924-1926 byl nac¢elnikem
Spravy zatizeni a sluzeb Rudé armady. V roce 1926 se stal zastupcem velitele vojenského letectva
Rudé armady, od roku 1931 pak tuto funkci zastaval sam. Jak je v ptipadé elit totalitarnich rezimi
obvyklé, i v rukou J. I. Alksise se postupné nakumulovala celd fada stranickych a statnich funkeci.
Od 27. ledna roku 1937 byl ndméstkem lidového komisafe obrany pro letectvo a zaroven také
¢lenem pii tomto urad¢ puisobiciho vojenského sovétu. Konec Alksnisovy kariéry byl vSak diky
Stalinskym cistkam konce tficatych let stejné strmy, jako jeji prubéh. V 1été€ roku 1937 bychom
sice J. I. Alksnise jest€ nasli mezi ¢leny zvlastniho vojenského tribunalu, ktery odsoudil k trestu
smrti mar§ala M. N. Tuchacevského, na konci listopadu téhoz roku byl vSak on sam zatcen,
zbaven hodnosti a v§ech funkci, vyloucen z komunistické strany a obvinén z vytvareni ,,loty$ské
fasistické organizace™ v délnicko-rolnické Rudé armad¢. Pti nasledném monstrprocesu pak vedle
néj na lavici obzalovanych usedl také komkor Felix Ingaunis, tedy dal$i z ¢lent sovétské letecké
delegace, ktera v dubnu 1935 navitivila Ceskoslovensko. Po vyneseni rozsudku byli oba v po-
slednich ¢ervnovych dnech roku 1938 zastieleni. Roku 1957 byl nositel Leninova fadu i fadt Ru-
dé hvézdy a Rudé zastavy Jakov Ivanovi¢ Alksnis rehabilitovan. Ke kruté ironii komunistického
systému pak patfi skutecnost, Ze mu zaroven bylo obnoveno také ¢lenstvi ve strané.

10 Problematika dodavek a licenéni vyroby letounu SB — 2 byla pred listopadem 1989 zpracovana
nekolikrat, tehdejsi autofi vSak spiSe zneuzivali technickou historii letounu k obhajobé tvrzeni
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Vytizenost leteckych tovaren jinymi zakazkami a také jejich malé zkuse-
nosti se stavbou modernich celokovovych letadel vSak zpisobily, Ze se licen¢ni
vyrobu B — 71 v domaécich leteckych zavodech nepodatilo do okupace rozb&éhnout.
Pro potieby okupantl vsak bylo az do ukonceni vyroby 30. dubna 1941 vyrobeno
111 téchto letound. Od Skolnich a pomocnych utvarG Luftwaffe byly posledni
z nich vytazeny az v zati 1944. B — 71 tedy Némcum slouzily nejdéle ze vSech ty-
pt letount, které Luftwaffe ziskala z vyzbroje ¢eskoslovenského vojenského letec-
tva. Dlouhodobé pouzivani u jednotek Luftwaffe, které jinak mély relativni do-
statek cvicnych letadel diky vlastni vyrobé€ i vitéznym taZenim z pocatku valky,
nepochybné doklada vysoké kvality tohoto letadla."

Vazné ohrozeni vzajemné spoluprace mezi Ceskoslovenskem a Sovétskym
svazem vSak pfinesly Cistky, které na konci tficatych let v SSSR zahajil J. V. Stalin
a které do celé sovétské spoleCnosti zanesly atmosféru strachu a nedtvéry. V lednu
1938 tak mohlo MNO pii sestavovani Situacni zpravy o letectvu a OPL pouze kon-
statovat: ,,Technicka a primyslova spoluprdace se SSSR se nedari, zvlast pro pomery,
které v zemi v posledni dobé zaviadly, v jejichz diisledku se jeste zhustila atmosféra
nediverivosti mezi domacimi ciniteli navzdajem, coz ma za nasledek nesmirné tézkosti
pFi projednavani kazdé malickosti nasim vojenskym pridélencem...”"

Spoluprace probihajici mezi ptedstaviteli ¢eskoslovenského vojenského
letectva a sovétskym letectvem i leteckym primyslem samozfejmé nemohla unik-
nout pozornosti Némcii. Rigské ministerstvo propagandy a osvéty, fizené fanatic-
kym Josefem Goebbelsem, tak nejprve v Némecku, a pozdéji v celé zapadni Ev-
ropé zahéjilo §tvavou novinovou kampaii proti Ceskoslovensku, ze kterého se diky
spolupraci se SSSR méla stat ,,letadlova lod’ bolsevismu‘* ve stfedni Evropé.

Jiz na jafe 1935, n¢kolik tydnii po prvni navstéveé sovétské letecké mise
v Ceskoslovensku, poskytl zastupce Riského ministerstva letectvi rozhovor brit-
skému listu New Chronicle. Uvedl v ném mimo jiné toto: ,,Pravé dli v Ceskoslo-
vensku sovétsti letecti odbornici, Skodovy zavody vyrdabéji pro Sovéty moderni
bombardovaci letouny — sovétskému letectvu staci prelétnouti uzky pruh uzemi mezi
Polskem a Rumunskem, aby Berlin byl v jeho dosahu.“"

O néco pozdégji, pocatkem roku 1936, pak fiSsky Casopis s vystiznym na-
zvem Der Angriff a po ném i dal$i némecké Casopisy zvetejnily zpravu, ,.Ze na

o ,,velkorysé a nezi$tné pomoci®, kterou chtél Sovétsky svaz v dobé Mnichova poskytnout. Po—
kusy o podrobné a objektivni zpracovani této bezesporu zajimavé Casti nasi letecké historie tak
prisly na fadu az v nedavné dobg. Nejpodrobn&ji viz Josef VACLAVIK, Lehky bombardovaci
a zvédny letoun Avia B — 71, in: Historie a plastikové modelafstvi ¢. 9, 10 a 11/2000, roénik X.,
Praha 2000. Ze starSich praci lze pro srovnani doporucit pomérné objektivné zpracovany ¢lanek
Jiii VRANY, Pripad B — 71, in: Letectvi a kosmonautika ¢. 19/88, ro¢nik LXXIV., Praha 1988.

"' Tgor MRKVANEK, Avie B — 71, B — 714 a B — 71B ve sluzbdch Luftwaffe, in: Revi &. 30/1999,
Ostrava 1999.

2 VUA — VHA Praha, fond Organizaéni oddéleni hlavniho tabu, karton & 232. Situaéni zprava
o letectvu a OPL, (pfiloha k MNO ¢. j. 30041 Taj. — III. / 1. odd¢l., 1938).

13 Rubrika Letecké zpravy — vojenské. —n.: Zbytecné strachy Némecka, in: Letectvi &. 5/1935, roénik
XV., Praha 1935.
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Vv,

a sovetsti ucitelé létani nacvicuji s Ceskoslovenskym obyvatelstvem vdilecné seskoky
paddkové (1).«"

Do této $tvavé kampané proti Ceskoslovensku se v§ak Némctim nakonec
bohuzel podafilo vtahnout i sdé€lovaci prostfedky ve Francii a Velké Britanii. I na
strankach jinak seridzniho anglického odborné¢ho cCasopisu The Aeroplane se tak
mohl objevit nasledujici text: ,,... Nezda se, ze by Nemecko pomyslelo na koloniso-
vani Ceskoslovenska, které je jiz velmi zalidnéno, zatim co Rusové mohou snadno
zpustositi Ceskoslovensko na cesté za vinem a Zenami do Parize (?). V odporu proti
ruskému postupu Ceskoslovensko miize spoléhati na ochotnou pomoc svych némec-
kych obcanii. V boji proti Nemcum domaci Néemci budou pomahati Néemecku. Proto
... by Ceskoslovensko mélo navazovati styk s Némeckem, misto aby na néj roman-
ticky nevrazilo pro pamdatku Jana Husa. Existuje nebezpecné silna rusofilska
strana v Ceskoslovensku, coz se ukdzalo, kdyz celé ceskoslovenské divise precha-
zely k Rustim za valky 1914-1918. ... Ackoliv tatdz vojska dobie bojovala proti
bolsevikiim v Sibiri, méla cosi delat s tim, Ze car byl zajat (a zavrazden s celou
rodinou) a ... admiral Kolcak byl prodan rudym. Tato strana je stalym nebezpecim
pro Zdpadni Evropu ... “"

Témito iracionalnimi vypady vSak uz pfece jen ptetekl pohar trpélivosti
eskoslovenské zahraniéni politiky, a ta piesla do razného protiutoku. Ceskoslo-
venska vlada zaslala do Londyna pozvani, aby britska vlada vyslala vojenské od-
borniky k prohlidce viech letist v Ceskoslovensku. Britové to oviem v duchu své
politiky nevmeésovani odmitli, ,,ponévadz by v tom mohl byti spatFovan zasah do
sporné véci mezi dvéma cizimi staty, na niz britskd vldda nemd primého zdjmu.*'"°
Do sporu se nasledné vlozil i ceskoslovensky vyslanec ve Velké Britanii Jan Masa-
ryk, ktery svym typickym stylem poukézal na to, ze ,,nas technicky vyspély narod
nema zapotrebi Zadnych cizich instruktori, aby mu budovali véc tak jednoduchou,
Jako je letisté.“'” Obvinéni z viny na smrti cara a ,,prodeje* admirala Kol¢aka byla
zase odmitnuta eskoslovenskym tiskem jako ,hnusné pomluvy“."® Némcaom, je-
jichz mozky byly dnes a denn€ zpracovavany nacistickou propagandou, bylo ur-
&eno napomenuti, protoze ,,si nechaji vazné véseti takové buliky na nos!“"

Posledni slovo vSak samozfejmé nemohl mit nikdo jiny nez iniciator celé
kampané, fi§sky ministr propagandy a osvéty Josef Goebbels: ,,Vytykd-li nam Ces-
koslovensko, ze tvrdime, zZe jeho letisté jsou ruda, tedy musime odpovedeti: Nikdo

4 Rubrika Letecké zpravy — vojenské. —n.. Podivné informace némeckého tisku, in: Letectvi
¢. 3/1936, roénik XVI., Praha 1936.

15 Antonin Robert HARTMAN, Mdme véFit ,, Ruskému nebezpeci“?, in: Letectvi ¢. 9/1936, ro¢nik
XVI., Praha 1936.

' Rubrika Letecké zpravy — vojenské. —n.: Jesté k sovétskym letistim na nasem tizemi, in: Letectvi
¢. 2/1937, ro¢nik XVII., Praha 1937.

7 Tamtéz.

'8 Tamtéz.

! Rubrika Letecké zpravy — vojenské. —n.: Jesté k sovétskym letistim na nasem tizemi, in: Letectvi
¢.2/1937, roénik XVII., Praha 1937.
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z nas odpovédnych lidi netvrdi, Ze ceskoslovenska letisté jsou letisté rudd. Cesko-
slovensko v§ak nepopre, zZe uzavielo vojensky spolek se sovétskym Ruskem a Ze tedy
v pripadé valky da sva letiste k dispozici bolSevikiim.* K tomu mohl redaktor ¢aso-
pisu Letectvi, skryvajici se pod Sifrou -n. , uz jen lakonicky dodat: ,,4 jsme zase
tam, kde jsme byli na zacatku...“*

V Némecku vysla také kniha Deutschland zur Luft, ve které se mluvilo
»0 trojuhelniku Praha — Jihlava — Brno, kde pry jsou budovana ona ohromna letis-
té pro ruské vzdusné koraby, podzemni skladisté pro pohonné hmoty a pumy, stano-
viste pro protiletadlova déla atd“. Ale, jak bude uvedeno dale, kdyby do téchto
mist v letech 1937 a 1938 piece jen zabloudil nahodny pozorovatel, nespattil by jen
LSlany zirnych poli, kde pilny zemédélec kona svoji pozehnanou prdci, coz se nao-
pak pokousel vsugerovat svym Ctenaifim Ceskoslovensky tisk. Na Vysociné se v té
dobé letisté pro cizi letouny totiz skute¢né budovala! A jak ukadZou nésledujici
odstavce, variantu, Ze by tyto stroje v pfipad€é vypuknuti valky pfiletély nikoli
z Francie, ale ze Sovétského svazu, musime vzit minimalné v avahu.'

Nacelnik hlavniho $tabu, armadni general Ludvik Krej¢i, schvalil 22. ¢erv-
na 1937 navrh predbéznych opatieni pro umisténi posilovych cizich leteckych jed-
notek na letidtich v Ceskoslovensku.”

Na uzemi republiky byly vytipovany tii oblasti, ze kterych by mohly le-
touny, jejichz statni piislusnost nebyla v dokumentu nijak specifikovana, v ptipadé
potieby operovat. Byla to jednak letist¢ v blizkém okoli Prahy a pak také na stiedni
Moravé, kde by byl k tomuto ucelu vyuzit komplex mensich letist’, pouzivany do-
sud k vycviku zaka leteckého ucilisté v Prostéjove. Postupem casu se vSak pozor-
nost odbornikil stile vice obracela do vychodni ¢asti Ceskomoravské vysoéiny.
Kalkulovali pfitom s tim, ze posilové letecké jednotky obsadi v pfipadé potieby le-
tist¢ v Pardubicich, Chrudimi, Hlinsku, Humpolci, Poli¢ce, Banin¢ a v Bystfici nad
Pernstejnem. Na kazdém z uvedenych letist mélo byt umisténo po jedné peruti.
Celkem mélo byt téchto peruti sedm, kazda o dvou letkach, coz, vezmeme-li v uva-
hu v CSR i v cizing obvykl4 organiza¢ni schémata, mohlo predstavovat nezanedba-
telnou silu pfiblizn€é 150 letadel. Pokud jde o velikost uvedenych letiStnich ploch,
byly zde pozadovany rozméry 1000 x 800 metrd, tedy jesté vice, nez byly normo-
vané rozméry ploch uréenych pro t&7ké bombardéry Eeskoslovenského letectva.”

Se zna¢nou mirou pravdépodobnosti lze tedy fici, ze tyto posilové letecké
jednotky mély byt vyzbrojeny tézkymi bombardovacimi letouny. Urceni konkrét-

20 Tamtéz.

2l Antonin Robert HARTMAN, Mdme véFit ,, Ruskému nebezpeci“?, in: Letectvi ¢. 9/1936, ro¢nik
XVI., Praha 1936.

22 Mohlo se tak stat i v navaznosti na dodatek &eskoslovensko — francouzské smlouvy, upravujici
nasazeni Gtvarti Armée de 1"Air na tzemi CSR, podepsany na konci dubna roku 1937 v Praze.
Podle ngj se v ptipadé vale¢ného konfliktu predpokladal piilet vétsiho uskupeni francouzského
letectva, tvofeného az deseti skupinami. Viz K. STRAKA, Ceskoslovenskd armada, s. 119.

» VUA — VHA Praha, fond Organiza¢ni odd&leni hlavniho $tabu, karton ¢. 150. Letité — budovani
(MNO ¢&. j. 1113 Taj. —hl. §t. / 3. oddél., 1937).
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niho typu strojii a zem&, odkud by do CSR byly vyslany, viak nebylo v dokumentu
uvedeno. Jedinym dulezitym voditkem je udaj, ze ,,s kazdym letounem prilétne
osadka v zasade 7 muzu®. Je ale zajimavé, ze vSechny francouzské tézké bombar-
dovaci letouny, z nichZ by patrné pfipadal v ivahu piedevsim typ Bloch MB — 200,
zavedeny na zéklad¢ licen¢ni vyroby i do vyzbroje Ceskoslovenského vojenského
letectva, pripadn€ i1 jeho modernégjsi a vykonngjsi nasledovnik MB — 210 Verdun,
mely osadky ctyf¢lenné, maximalné péticlenné. Osadka sedmi, piipadné osmi
muzl byla zato téméf pravidlem u tézkych bombardovacich letadel konstrukce
A. N. Tupoleva, pouzivanych vojenskym letectvem Rudé armady! Nejrozsitenc;-
§im z nich byl ve druhé poloviné tficatych let ¢tyfmotorovy TB — 3, kterého bylo
v riznych verzich vyrobeno celkem 820 kusti. Jednu z verzi tohoto letounu, ozna-
c¢enou ANT — 6, pritom pouzili predstavitelé soveétského letectva pii svych navste-
vach Prahy, coz mohlo byt jednim z divodl, pro¢ némecka propaganda spustila
vysSe popsanou hysterickou kampan o sovétskych letiStich a letounech na tzemi
CSR. Je ovsem pravdou, 7¢ pokud by se v piipadé valky flotila tdchto t&zkych
bombardérti véas objevila v Ceskoslovensku, mélo by to pro tyl némeckych armad
katastrofalni nésledky.

Letoun totiz na kratsi vzdalenost unesl az 4000 kilogramti pum, s menSim
nakladem pak jeho dolet dosahoval 3800 kilometrti. V pfipadé potfeby mohl nést
i paraSutisty. Ochranu ptred utoky nepratelskych stihacek zajistovalo osm pohybli-
vych kulometli, rozmisténych v néapadité vyteSenych streliStich. Maximalni rych-
lost letounu se peclivym vyvojem podarilo zvysit ze 178 km/h u prvnich vyrobe-
nych stroji az na 288 km/h u posledni série. Nebyl to ale zasadni problém — t&zis-
tém bojové Cinnosti letount TB — 3 byly nocni atoky. Skutec¢nost, Ze prvni, dosud
nedokonalé noc¢ni stihaci jednotky Luftwaffe vznikly az v roce 1940, pak vymluvné
napovida, pro¢ se Némci tolik bali sovétskych letist’ v Ceskoslovensku...*

Uzké skuping zasvécenych odborniki, ktefi tyto plany pfipravovali, muselo
byt zahy jasné, ze se Némci za kazdou cenu pokusi znicit flotilu bombardért kratce
po jejim priletu hloubkovymi utoky na letisteé, provedenymi za denniho svétla. Proto
m¢ély byt na pro piijeti letecké pomoci vyc¢lenénych zakladnach vCas rozmistény silné
jednotky protiletadlové obrany. Cizi letouny by na letistich ocekavaly také zabezpe-
Covaci utvary, tvorené prislusniky ceskoslovenského letectva. Tento sled pozemniho
zabezpeceni mélo na kazdém z letist’ tvorit dvacet diistojnikd a 110 vojak.

Ti meli zajistovat kancelarskou, ubytovaci a zdravotni sluzbu, stravovani
a dopravu. LetiSt¢ méla byt vybavena drahovym osvétlenim, umoznujicim hladky
nocni provoz. V ptipad¢ potfeby pak mély ve druhém sledu z ciziny pftilétnout i do-
pravni letouny, které by ptivezly pozemni specialisty, ndhradni dily a munici do
palubnich zbrani letadel. Tu ale jen v pfipad¢€, Ze by ji nebylo mozné zajistit z do-
macich zdroji. Na udrzbé a opravach letadel se pod vedenim piisunutych specia-

# Technické udaje zminénych letadel viz Vaclav NEMECEK, Vojenskd letadla 2 — mezi dvéma
svetovymi valkami, Praha 1990, s. 34-36 (letoun TB — 3), 44-55 (bombardéry Bloch) a 142-145
(technicka data).
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listd méli podilet mechanici ¢eskoslovenského letectva. Pro zajisténi hladkého prii-
béhu cCinnosti cizich leteckych jednotek mély byt na letistich pfedem uskladnény
pohonné hmoty, pficemz se pocitalo s mésicni spotfebou 550 000 litr leteckého
benzinu u kazdé peruti. Palubni zbrané€ letouni mély byt pokud mozno nahrazeny
kulomety ¢eskoslovenské vyroby, do pumovnic bombardérti pak mély byt pomoci
adaptéri zavéSovany pumy pouzivané Geskoslovenskym vojenskym letectvem.*

Po stanoveni téchto prvnich, obecnych pravidel zabezpeceni €innosti cizich
leteckych jednotek v Ceskoslovensku rozhodl na podzim roku 1937 nacelnik hlav-
niho §tabu armadni general Ludvik Krejci o okamzitém zahajeni vystavby potieb-
nych letist, pfi¢emZ naprostou prioritu obdrzela letecka baze na Ceskomoravské
vysocing.

Letecka baze méla byt komplexem osmi letiSt), jiz existujicich i nové pro-
jektovanych. Byla do néj zahrnuta rozestavéna vojenska letist¢ v Pardubicich,
v Chrudimi a v Némeckém Brod¢, pripravované zastiené letisté v Poli¢ce i dosud
neexistujici letist€¢ v Baniné, Bystfici nad PernStejnem, SenoZzatech a ve Skutci.
Celkové néklady na vystavbu letecké baze byly odborniky MNO vykalkulovany na
37 565 497 korun. Je pfitom zajimavé, ze pozemky potiebné pro postaveni letist
v Baning, Bystfici nad Pernstejnem, Poli¢ce, Senozatech a ve Skutci nebyly vojen-
skou spravou vykoupeny, ale pouze pronajaty. Naklady na tento najem cinily pro
kazdé letiste¢ 50 000 K¢ rocné. Spolu s naklady na tpravu letistnich ploch ho mélo
ze svého rozpoctu uhradit ministerstvo vefejnych praci. Jako termin pro dokonceni
letecké baze byl stanoven konec roku 1938.%

Ptinejmensim podeziele by vsak ptisobilo, kdyby se na téchto letistich po
jejich dokonceni neobjevily zadné vojenské letouny. Soucésti planu byla proto
i kryci opatieni, spocivajici v umisténi mensich jednotek ¢eskoslovenského letectva
na kazdém z novych letist. V Pardubicich tak od fijna 1937 nasly svlij domov tfi
stihaci letky, spolené tvofici leteckou perut’ podfizenou Leteckému pluku €. 4,

% VUA - VHA Praha, fond Organizaéni odd€leni hlavniho $tabu, karton ¢. 150. Letisté — budovani
(MNO ¢.j. 1113 Taj. — hl. st. / 3. oddé¢l., 1937). Dokumenty tykajici se opatieni potiebnych pro
zajisténi Cinnosti cizich leteckych jednotek na naSem uzemi ziejmé patiily k nejutajovanéjSim
materidliim, se kterymi jsem se pi#i studiu archivnich fond@i VUA — VHA v Praze setkal. Kromé&
razitka Tajné! obsahuji i odstavce s upozornénim, jak ma byt s v nich obsazenymi skute¢nostmi
nakladano: ,,Pokud bude nutno vyrizovati nékteré véci s jinymi slozkami MNO, nesmi byt ze spisu
vidno, pro jaké ucele pripravy se konaji. Rovnéz tak i v Ill. odboru samém omezte pocet na véci
zucastnenych dustojnikit na nejmensi miru.* Takto pfisnd bezpecnostni opatfeni vsak byla v da-
ném piipad¢ zcela namisté. Ke zradé a $pionazi ochotni distojnici némecké, mad’arské a nekdy
i slovenské narodnosti se bohuzel nachazeli i v fadach pfedmnichovské armady.

%6 L etists — budovani (MNO &. j. 10434 Taj. — hl. §t. / 3. oddgl., 1937), VUA — VHA Praha, fond
Organiza¢ni oddéleni hlavniho §tabu, karton ¢. 150. Karel Straka naproti tomu uvadi kalkulace
vychazejici z vyse popsané Ceskoslovensko — francouzské smlouvy. Ty pocitaly s vydaji v cel-
kové vysi 28 100 000K¢, pricemz 11 738 300K¢ piipadlo na vlastni investicni vystavbu letiSt’
a 16 361 300K& na nakup pum pro francouzské bombardovaci ttvary. Viz K. STRAKA, Cesko-
slovenska armada, s. 119.
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v Chrudimi a v Némeckém Brod¢ se pocitalo se dvéma letkami bombardovacich
letound. P¥itom je ziejmé, Ze kapacita t&chto letiit’ byla mnohem vétsi.”’

Vétsinu z planovanych letist’ vSak zastihly udalosti Mnichova ve vétsim ¢i
mensim stadiu rozpracovanosti. Podle predstav svych tvlrci vSak meéla letecka
baze po svém uplném dokonceni byt ,.schopna dodati vse potrebné letecké jed-
notce, kterd na letecké bazi pristane jen s létajicim sledem a nejnutnéjsim pomoc-
nym persondlem, aby byla schopna letecké ¢innosti.**®

Zhodnotit existenci ,,letiSt’ pro cizi leteckou moc* na tzemi Ceskosloven-
ska a hlavn¢ jejich pfinos k obran¢ zemé v ptipadné valce s Némeckem je velmi
obtizné. Z archivnich dokumentt i ze soucasného stavu véci jednoznacné vyplyva,
7e se odpovedni lidé na hlavnim $tabu a na ministerstvu narodni obrany moznosti
pomoci ze strany spojeneckych letectev zabyvali a pro jejich ¢innost na izemi
Ceskoslovenska chtéli vytvofit co nejlepsi podminky. Pfesvédéivym dokladem
toho je skutecnost, Ze se v poslednich mésicich existence prvni republiky rozbéhly
stavebni prace prakticky na viech letistich, které leteckou bazi na Ceskomoravské
vysoging tvofily.*

Na zakladé archivnich dokumentt lze uvést napiiklad podrobnosti o stavbé
letist¢ v Baniné (Bohnau), lezicim asi 15 kilometrt jihozapadné od Svitav v oblasti
tehdy obyvané prevazné némeckym obyvatelstvem.

Prvni vojenské letouny se v Banin€ objevily jiz v roce 1936 pii prilezitosti
zéavéreénych vojenskych cvideni, konanych toho roku ve vychodnich Cechach. Na
pozemku statniho dvora v Baning bylo tehdy po dobu jednoho tydne ziizeno polni
letisté. V zapisu ve Skolni kronice pfitom neni celkem typicky uveden typ ani pocet
nasazenych letadel. Dozvime se zde ovSem, ze vojaci byli ,,nasi ceskou verejnosti
velmi pratelsky prijati. Némci se k nim chovali chladné. Deputatnici ve dvore do-
stavali z vojenské kuchyné zbylé porce (a bylo jich vidycky hodné), takze budou na
vojaky jesté dlouho v dobrém vzpominat...**°

S trochou nadsazky lze tedy fici, Ze kronikaf, kterym byl fidici ucitel ceské
Skoly v Banin¢ FrantiSek Klimovi¢, zamétil svou pozornost piedev§im na narod-
nostni a socialni otazky. Faktem ovSem zlstava, ze urCitym ,,vedlejSim efektem®,
ktery armada ptfi pofaddani zavérecnych cviceni zcela jisté sledovala, bylo udrzo-
vani jejiho pozitivniho obrazu v oCich vetejnosti. Konani takovychto cviceni v ob-

7 VUA — VHA Praha, fond Organiza¢ni odd&leni hlavniho §tabu, karton & 150. Leti§té — budovéni
(MNO &. j. 10434 Taj. — hl. §t. / 3. odd€l., 1937).

2 Tamtéz.

2 Stavba letist’ v Pardubicich, Némeckém Brodé a v Chrudimi, ktera se po svém dokoncéeni méla stat
stalymi zakladnami ttvart ceskoslovenského vojenského letectva, byla podrobné popsana v pii-
slusnych kapitolach mé rigordézni prace. Plochy u Skutce a Senozat vyuzivaly za druhé svétové
valky letouny Luftwaffe. Po jejim skonceni pak byla dokonéena uprava letistni plochy v Policce,
kde vzniklo sportovni letisté. I to v§ak bylo az do poloviny Sedesatych let piilezitostné vyuzivano
¢s. vojenskym letectvem pro nacvik startll a pfistani na travnaté ploSe. Viz Pavel PETR, Letectvi
ve vychodnich Cechach 1918—1939, Rigordzni prace Univerzity Hradec Kralové 2006.

3% Kronika obecné $koly v Baning, mezifondovy soubor kronik Statniho okresniho archivu Svitavy se
sidlem v Litomysli, sign. KR — 58.
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lastech osidlenych pfevazné némeckym obyvatelstvem, ke kterému dochazelo zej-
ména ve druhé poloving tricatych let Ize pak chapat také jako nastroj k pozdvizeni
sebevédomi Ceského obyvatelstva a souCasné jako signal, zetelné deklarujici Hit-
lerem a Henleinem stale vice ovlivnénym sudetskym Némctm viili politické a vo-
jenske elity statu aktivné vzdorovat pfipadné agresi.

Pozitivni zkuSenosti z provozu vojenskych letadel a vhodnost zdejsiho te-
rénu k t€émto ucelim pak ptispély k tomu, Ze se zdmér na stavbu stalého letiste
v Baniné objevil ve vySe popsaném projektu na vystavbu letecké baze. Vlastni
stavba vsak byla zahajena az v prubéhu letnich mésicti roku 1938. V dobé¢ zatijové
mobilizace pak doslo k velkému zintenzivnéni praci. K jejich provadéni bylo na za-
kladé § 66 Zakona o obrané statu 25. zati 1938 okresnim titadem v Policce povola-
no nékolik desitek délnikl z okolnich obci, stejné jako tazni koné. Skutecnost, Ze
meli oficialné nastoupit na stavbu ,,stdtniho civilniho letiste v Baniné*, pak
vymluvné€ svédei o tom, ze v 1ét€ 1938 predstavovalo kryti nékterych vojenskych
opatfeni civilnimi pro ¢eskoslovenské urady jiz celkem béznou praxi. A v pripade
vystavby letecké baze, jejiz letist€ méla jednou s velkou pravdépodobnosti hostit
Gitvary nékterého ze spojeneckych letectev, byla opatrnost dillezitd dvojnasob.’!

Pracovnich sil i koni byl vsak v té dobé velky nedostatek. Bylo to samo-
ziejmé zpusobeno probihajici vSeobecnou mobilizaci Ceskoslovenské armady, do
které tehdy museli nastoupit vSichni zaloznici. Teprve po prezentaci u matetrskych
utvartt mohly byt zpét do civilniho Zivota vraceny (dobovym terminem vyreklamo-
vany) osoby, jejichz pfitomnost byla nezbytna pro fungovani statni spravy, zZeleznice,
vale¢ného primyslu a dalSich dulezitych oblasti hospodarského Zivota. Uvedena si-
tuace se proto negativné promitla i do popisovaného budovani letist€¢ v Baning.

Zatimco méstska rada méstecka Bfezova (Briissau) pozadovanych 20 dél-
nikd na stavbu letisté skuteén& vyslala, stejné jako obecni tifad v Ceské Dlouhé
(Bohmisch Wiesen), v Muzlové (Musslau) ¢i ¢eské Stiitezi se naopak odvolavali
na vyse zminény nedostatek pracovnich sil. Obecni ufad v Muzlové do Policky
sdélil, ze poskytnout délniky na planyrovani letiStni plochy je nemozné, protoze
viechny pro tyto prace vhodné osoby narukovaly do eskoslovenské branné moci.*>

3! SOKA Svitavy se sidlem v Litomysli, fond Okresni ufad Politka, sign. Presidialni spisy 1938,
karton & 56. Stavba statniho civilniho letidté v Baning (OU Policka &. j. 1332 ze dne 25. zafi
1938).

32 SOKA Svitavy se sidlem v Litomygli, fond Okresni ufad Politka, sign. Presidialni spisy 1938,
karton &. 56. Piipisy obecnich tiadti v Ceské Dlouhé (&. j. 741 ze dne 28. zati 1938) a v Muzlové
(€. j. 628/11-38 ze dne 27. zaii 1938) a méstské rady v Brezové (€. j. 3142/K ze dne 3. fijna 1938)
okresnimu ufadu v Poli¢ce. Jako zajimavost lze uvést, ze zatijova mobilizace méla negativni do-
pad také na provadéni podzimnich praci v zemédélstvi, na coz ve svém dopise okresnimu ufadu
upozornil starosta Stiiteze Josef Vopafil. Ten sice do Banina pozadovanych pét délniki vyslal,
nedokazal vSak jiz zajistit nahradu za Rudolfa Janka, ktery stavbu letist¢ zahy opustil se zdivod-
nénim, ,,Ze md dobyvat svoje brambory®. ,,Délniku, kteri by nebyli polné zaméstnani ve StriteZi
neni, ... naopak je velky nedostatek pracovnich sil ke kondni nékterych zemédélskych praci. Skli-
zen bramborii, Tepy, setba obili.* Viz SOkA Svitavy se sidlem v Litomysli, fond Okresni tifad
Policka, sign. Presididlni spisy 1938, karton ¢. 56. Ptipis obecniho Gfadu ve Stfitezi (€. j. 313 ze
dne 29. zaii 1938) okresnimu ufadu v Policce.
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Jen nékolik dni poté, co se povolani délnici a kon¢ z mnoha obci tehdej-
Stho poli¢ského politického okresu piipojili k praci na baninském letisti, byla
29. zati 1938 podepsana Mnichovska dohoda. Po Mnichovu pak nésledoval rychly
utlum stavebnich praci nejen v Baning, ale samoziejme také na vétSiné dalSich
letist’. Ve stavbé baninského letisté pak jesté néjakou dobu pokracovali Némci, nik-
dy viak neslouzilo ke svému uéelu.”

Otazkou vsak zlstava, zda k praveé popsanym konkrétnim domacim opatie-
nim existovala kromé vySe zminéné Ceskoslovensko — francouzské dohody jeste
né&jaka dalsi, konkrétni zahrani¢né — politicka ujednani a zda tak ocekavany piilet
cizich leteckych jednotek na letisté letecké baze nebyl spise ptrislovecnym pfanim
nezli skutecnosti. Zda se ovsem malo pravdépodobné, ze by MNO investovalo
takové mnozstvi prostfedkil a pracovnich sil do staveb, o nichz by si nebylo stopro-
centné jisto, ze v ptipadé valky splni svlij ukol.

Celkem jisté ale je, ze pfi zvazovani toho, jakou konkrétni podobu by pfi-
padné vojenskd pomoc ze strany Francie ¢i Sovétského svazu méla mit, byla Ces-
koslovenskymi odborniky preferovana pravé varianta spoc¢ivajici v mohutném na-
sazeni vojenského letectva. Bylo to zptisobeno piedev§im vécnymi divody spoci-
vajicimi v neexistenci spole¢né hranice téchto statdi, problematickych vztazich
mezi SSSR a Polskem i Rumunskem a v neposledni fad¢ také tim, ze takovato
pomoc mohla byt poskytnuta nejrychleji. Jiz kratce po podpisu ceskoslovensko —
sovétské spojenecké smlouvy tak napf. prohlasil Ceskoslovensky velvyslanec
v Rumunsku Jan Seba, »ze pomoc letecka je uskutecnitelna v nekolika hodinach®,
protoze ,zapadni sovétska pohranicni letiste jsou vzdalena od vychodnich hranic
Ceskoslovenska jen asi 100 km, coz p¥i rychlosti letadel 300 km za hodinu je vzdd—-
lenost neznacnd.“*

Pii jednanich, ktera probéhla ve dnech 30. ¢ervna a 1. ¢ervence 1938 v Pra-
ze, jiz Francouzi s pfimym nasazenim svych leteckych jednotek na tizemi Cesko-
slovenska viibec nepoéitali. Ceskoslovenska strana tak pozadovala, aby Armée de
1"Air svymi atoky alespon naruSovala némecky tyl a napadala komunika¢ni uzly
a dalsi vyznamné cile v némeckém zazemi. Urcitou konkretizujici podobu pak zis-
kal tento pozadavek 22. zaii 1938, kdyz nacelnik stabu francouzského letectva in-
formoval podfizené utvary, ze mohou v brzké dob¢ obdrzet rozkaz k tiderim proti
zakladnam Luftwaffe a némecké Zelezni¢ni siti na uzemi Bavorska. I tato aktivita
vak byla zdhy zmrazena zasahem premiéra Edouarda Daladiera.”

Dost mozna ptimo pod vlivem zklamani z vysledkil jednani s francouzskou
stranou, a zcela jisté pod tlakem rostouciho ,,sudetonémeckého problému® a tim

3% Sd&leni pana Antonina Bandoucha z Banina.

3 KOLEKTIV, Vojenské déjiny Ceskoslovenska. 111. dil (1918-1939), Praha 1987, s. 465. Konkrétni
jednani o vyuZiti vzdu$ného prostoru Rumunska vSak probéhla az pocatkem zafi 1938. Rumuni
pii nich nakonec souhlasili také s prichodem 100 000 vojakd Rudé armady, vzdus$ny prostor
mohla sovétska letadla vyuzivat od 25. zaii 1938. Viz Pavel SRAMEK a kolektiv, Kdyz zemiit,
tak cestné — Ceskoslovenskda armada v zdri 1938, Brno 1998, s. 58.

35 K. STRAKA, Ceskoslovenska armada, s. 119.
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padem také zostfovani vztahtt mezi Ceskoslovenskem a Némeckem obratili na
sklonku Iéta 1938 nejvyssi predstavitelé Ceskoslovenského vojenského letectva
svoji pozornost také na Sovétsky svaz. Prednosta III. (leteckého) odboru MNO,
divizni general Jaroslav Fajfr tak na pocatku zari 1938 v doprovodu podplukovnika
gst. Vitézslava Rosika odjel do Moskvy. Oba pak v radmci nékolik dnti trvajiciho
pobytu jednali s nacelnikem generalniho stabu Rudé armady Borisem Michailovi-
gem Saposnikovem, velitelem vojenského letectva Alexandrem D. Loktionovem
a jeho zastupcem Jakovem V. Smuskevicem o konkrétnich podminkach sovétské
letecké pomoci Ceskoslovensku. Ani tato jednani vsak nepfinesla pfili§ pozitivni
vysledky. Postoj sovétska strany byl zdrzenlivy a jeji zastupci také vyjadrili své
obavy z oc¢ekavanych komplikaci, pramenicich podle nich z malého poctu a Spatné
pripravenosti ¢eskoslovenskych letist. Po naléhani generala Fajfra vSak pfrislibili
vyslani komise, kterd méla provéfit stav jednotlivych letist’ a projednat podminky
ptipadné spoluprace.’®

Dvouclenna komise, kterou vedl Jakov Vladimirovic Smuskevic, nckdejsi
hlavni letecky poradce Spanélské republikdnské vlady, se v Praze objevila tésné
pred vyhlaenim vieobecné mobilizace, 22. nebo 23. zaii 1939. Do Ceskosloven-
ska ji mél z Kyjeva dovézt Ceskoslovensky dopravni letoun, objednany vyslancem
v Moskvé Zdetikem Fierlingerem.’

3¢ pavel SRAMEK, Sovétsti letci v Ceskoslovensku na podzim 1938, in: Piisné tajné &. 2/2008, ro&nik
XII., Praha 2008. Zminéna cesta gen. Fajfra a pplk. Rosika pfitom neméla na rozdil od predcho-
zich navstév oficialni charakter, do Moskvy odletéli v utajeni pfes VarSavu a Rigu, zpét se pak
dokonce vraceli pies Rigu, Stockholm a Rotterdam.

" Tamtéz. Jakov Viadimirovié Smuskevi¢ se narodil 14. dubna 1902 v mésteku Rakiski, leZicim na
pomezi Béloruska a Litvy. Boji obCanské valky se zacastnil jako politruk roty, pozdéji jako ko-
misaf pluku. Nakonec byl ptevelen k letectvu délnicko — rolnické rudé armady, kde se stal polit-
rukem leteckého oddilu. V povaleénych letech zvolna stoupal po kariérnim zebficku, zastaval
funkci komisafe eskadry a od roku 1931 komisare stihaci letecké brigady. Pilotni vycvik absolvo-
val v Kacinskeé letecké Skole. Postupné si osvojil pilotaz nékolika typt letount: a stal se velitelem
stihaci letecké brigady. Po vypuknuti obéanské valky ve Spanélsku odjel na pyrenejsky poloost-
rov a stal se hlavnim poradcem republikanské vlady pro oblast letectva. I pies vysokou vojenskou
hodnost (komdiv) osobné vedl stihaée do bojovych akci. Vefejné znamym byl spise pod
prezdivkou ,,general Douglas®. Mimoto také velel protivzdus$né obran¢ Madridu. Za svou ¢innost
ve Spanélsku obdrzel 21. ¢erva 1937 titul Hrdiny Sovétského svazu. Po navratu ze Spanélska byl
jmenovan do funkce zastupce velitele vojenského letectva Rudé armady. V zafi roku 1938 vedl
skym leteckym utvarim nasazenym do boji na Chalchyn-golu. Nasazeni letectva zde sehralo
podstatnou roli pfi likvidaci 6. japonské armady a Jakov V. Smuskevi¢ byl za tento pocin 17. lis-
topadu 1939 podruhé vyznamenan titulem Hrdiny Sovétského svazu. Kromé toho byl dvakrat
dekorovan Leninovym fadem, obdrzel také pamétni medaili k 20. vyro¢i vzniku Rudé armady. Po
sesazeni Alexandra D. Loktionova nastoupil v zafi 1939 na misto velitele sovétského vojenského
letectva. V Cervnu 1940 byl ustanoven jeho generalnim inspektorem, povySen do hodnosti gene-
ral-porucika letectva a v prosinci 1940 jmenovan pomocnikem nécelnika generalniho $tabu pro
letectvo. Ani SmuskeviCovi se vSak nevyhnul kruty osud jeho pfedchidetl, semletych soukolim
Stalinovych Ccistek. Tésn¢ pifed némeckym ttokem na SSSR byl 8. cervna 1941 zatlen piimo
v nemocnici, kde se kratce pted tim podrobil narocné operaci. Aniz by doslo k vyneseni rozsudku,
byl Jakov V. Smuskevic¢ 28. fijna 1941 zastielen. V roce 1954 byl rehabilitovan.
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Co presné oba clenové komise v nasledujicich dnech d¢lali, kde se pohy-
bovali a s kym jednali, bohuzel stale neni zcela jasné. S jistotou lze fici jen to, Ze se
nesetkali s nejvyssimi predstaviteli pravé se mobilizujici Ceskoslovenské armady,
jejiz velitelstvi se zacalo od 23. zaii formovat v budové skoly v Klanovicich u Pra-
hy a v prib&hu pond¢li 26. zaii 1938 se presunulo do zdmku v Racicich u Vyskova.
Hlavni velitel arméadni general Ludvik Krej¢i se podle svych vlastnich slov o pfi-
jezdu mise dozveédel az dodatecné.

Podle vzpominek podplukovnika Rosika navstivili clenové mise néktera
letisté na Slovensku. Doprovazet je mél piednosta 1. oddé€leni III. (leteckého) od-
boru MNO brigadni general Alois Vicherek, proslaveny rekordnim dalkovym
letem do SSSR v roce 1928 a ucastnik vétSiny predchozich oficialnich jednani se
sovétskymi leteckymi delegacemi v prubéhu druhé poloviny tficatych let. V utery
27. zati 1938 pak Jakov V. Smuskevi¢ jednal v Brné s generalem Jaroslavem Faj-
frem. Veliteli &s. letectva dal na zakladé toho, co v CSR vidél, nékolik cennych rad
ke zdokonaleni obrany letist, odvolavaje se pfitom na své zkuSenosti z obCanské
valky ve Spanélsku. Podle vypovédi, kterou general Jaroslav Fajfr uéinil v roce
1947 pted Narodnim soudem, mu Smuskevi¢ na této schiizce nabidl také pfilet
sedmi stovek sovétskych letadel.”®

Je pritom zajimavé, Ze jesté tyZ den, kolem 23. hodiny vecer, se s oficialni
zadosti o leteckou pomoc obratil na Sovétsky svaz prostrednictvim vyslance Zdei-
ka Fierlingera p¥imo prezident republiky Edvard Bene3.” Text zadosti mél obsa-
hovat také sdé¢leni, ze letist¢ Tri Duby, Spisska Nova Ves a Uzhorod budou jizZ na-
sledujiciho rana piipravena k piijimani sovétskych letadel.®” Jistd neptekvapi, ze
praveé prvni dvé zminéna letisté navstivil o nékolik dnti diive Jakov V. Smuskevic
se svym doprovodem.

Mnoha ocitymi svédky je pak dolozena jest¢ SmuskeviCova navstéva na
letidti v Pardubicich.*' Ani volba této vychodogeské zékladny, kterd byla od Fijna
roku 1937 domovem III. peruti Leteckého pluku €. 4, jejiz letky byly vyzbrojeny

3% v. dil. CSR. Mnichov 1938. C 28. http://www.palba.cz/viewtopic.php?t=2697 (28. 11. 2009). Srov.
P. SRAMEK, Sovétsti letci. Clenové sovétské letecké mise udajnd také 23. zafi 1938 s pomoci
vlastni radiostanice navézali spojeni s n€kolika letiSti na zdpadni Ukrajin€. V dalSich dnech vSak
toto vysilani jiz nepokracovalo.

3 p. SRAMEK a kol., Kdyz zemrit, tak Cestné, s. 58. V novéjsim, zde také citovaném clanku Soveétsti
letci v Ceskoslovensku na podzim 1938 vSak Pavel Sramek uvadi, ze se originalni text této zadosti
v archivech dosud nepodafilo objevit. Jiz v roce 1968 ale upozornila Véra Olivova na telegram
vyslance Zdenka Fierlingera z dopoledne nasledujiciho dne (tj. 28. zafi 1938), ve kterém infor-
moval prezidenta, Ze zadost o okamzitou leteckou pomoc byla pfedlozena sovétské strané.

0y dil. CSR. Mnichov 1938. C 33, http://www.palba.cz/viewtopic.php?t=2727 (29. 11. 2009)

4 p. SRAMEK, Sovéssti letci a web o historii pardubického letist¢ — Mnichovska krize,
http://www.pavpec.info/1938.html (29. 11. 2009). Oba prameny se shoduji v tom, Ze si sovétsti
letci prohlédli letisté a jeden z nich si vyzkousel let v ¢eskoslovenském letadle (snad v Avii B —

ze se tak stalo az po jednani mezi Smuskevicem a gen. Fajfrem v Brné 27. zafi 1938, uvadi
webova stranka o historii pardubickeho letisté jako datum navstévy jiz 20. zafi — tedy dva dny
pred pravdépodobnym datem pfiletu sovétské letecké komise do Ceskoslovenska!
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stihacimi dvouplosniky Avia B — 534, zfejmé nebyla nahodna. Kromé stihact zde
totiz od poloviny zafi pusobily také ze Sovétského svazu dodané moderni dvou-
motorové letouny B — 71, patfici lehkym bombardovacim letkam ¢. 73 a 74. Pri-
pomenout lze i v textu jiz uvedenou skutecnost, Ze pardubické letisté bylo soucésti
»letecké baze®. Raznou zménu plant, podle kterych mélo byt letisté v pripadé mo-
bilizace €s. jednotkami z vétsi €asti uvolnéno pro spojenecké letouny, pak udélala
syrova realita zarijovych dnti. Letist¢ v nedaleké Chrudimi, budované se zdmérem
vytvofeni mirové zakladny obou vySe zminénych lehkych bombardovacich letek,
nebylo v zari 1938 pies vysoky stupen rozestavénosti jesté pouzitelné. Lehké bom-
bardovaci letky ¢. 73 a 74, organizacné podfizené II. peruti Leteckého pluku €. 6,
tak do pocatku zari 1938 pisobily na letisti v Hradci Kralové, snaha o rozptyleni
leteckych jednotek a odlehceni dost vytizené kralovéhradecké zakladné je pak
13. za¥i 1938 piivedla do Pardubic.*

Starsi literatura souhrnné€ udéava, ze k bojovému nasazeni bylo koncem zari
1938 ptipraveno 30 stteleckych, 10 jezdeckych a 7 tankovych divizi Rudé armady
spolu se silnymi jednotkami protiletecké obrany. Do bojové pohotovosti mélo byt
uvedeno 1100 letadel. Veleni nad vojsky vyélenénymi na pomoc Ceskoslovensku
bylo svéfeno marsalu Semjonu K. TimosSenkovi. Nelze z toho ale vyvozovat nic
zasadniho — uz kvuli dobé vzniku knih, ve kterych jsou tyto udaje uvedeny, a také
proto, e obdobna opatieni podnikla v té dobé fada evropskych stati.*

Jak ale dokladaji svédectvi pamétnikli, byla pro prilet téchto letadel i na
Ceskoslovenské stran€ realizovana urcita opatfeni, spocivajici predevs§im v pripraveé
leti$t na vychodnim Slovensku a Podkarpatské Rusi.** Rozkazy nafizujici prove-

42p_ PETR, Letectvi, s. 327 a 342. Miloslav John i Jifi Sehnal a Jif{ Rajlich ov§em udavaji, ze v dobé
mobilizace, tedy v poslednich zéafijovych dnech roku 1938 mély obé zminéné lehké bombardovaci
letky pisobit na jizni Morave, 73. z polniho letisté v Bucovicich a 74. z Brna. Velitelstvi peruti
viak zbstalo v Pardubicich. Viz Miloslav JOHN, Ceskoslovenské letectvo v roce 1938, Beroun
1996, s. 306 (Tabulka 30, Zatazeni lehkych bombardovacich letek k 29. zati 1938) a Jiti RAJ-
LICH - Jiti SEHNAL, Vzduch je nase more, Praha 1993, s. 183 (Tabulka 6. Stav ¢s. vojenského
letectva ke dni 28. zati 1938 v dobé vrcholici Mnichovské krize)

* Frantisek NESVADBA, Pro¢ nezahiméla déla, Praha 1986, s. 334. Z uvedené vice ne tisicovky
sovétskych letadel jich melo ptimo z ceskoslovenskych letist’ operovat 548. Pokud jde o taktické
urceni letadel, melo se jednat o 246 rychlych bombardérti a 302 stihaci letouny, vyclenéné ze se-
stavy Béloruského, Kyjevského a Charkovského vojenského okruhu. O tézkych bombardérech se
tedy povalecna historicka literatura nezminuje.

* P¥islusnik stihaci letky &. 49 etat Karel Rybka tak napf. jests 5. Fijna 1938 obdrZel rozkaz k tomu,
aby do Uzhorodu letounem Be — 50 neprodlené piepravil porucika Ing. Jaroslava Hurta z letec-
kého skladu. V Uzhorodé¢ a v Kosicich méla totiz byt dle jeho vzpominek urychlené vytvoiena
stiediska pro prebirani sovétskych letadel. Let sportovniho letounu chocenské vyroby, ktery byl
v té dobé vojenskym letectvem pouzivan jako kuryrni, vSak skoncil dramatickym nouzovym pfi-
stanim na poli Inu 10 kilometra jizné od Uzhorodu. Jeho pfi¢inou byla padajici tma, ktera pilotovi
znemoznila orientaci v terénu. Nouzové pfistani se v8ak nastésti obeslo bez zranéni osadky a po-
ruéik Hurt byl do Uzhorodu diky laskavosti 1ékarnika z obce Velka Dobroti odvezen jeho autem.
Sam Karel Rybka ma tento dvé a ctvrt hodiny trvajici let v zapisniku letd uveden jako , kompa-
sovy*. Viz Karel RYBKA, Vzpominky byvalého letce — Sirotci. s. 11, rukopis a Zapisnik letl Ce-
tafe Karla Rybky, s. 142 (kopie v drZeni autora).
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deni ptiprav pro pfijeti spojeneckych letadel pak ziejmé byly vydany také pro le-
tiste tvorici leteckou bazi.*

Je zifejmé, Ze po svém dokonceni by se komplex letecké baze, schopny po-
skytnout zazemi az 150 tézkym bombardovacim letountim, mohl stat trumfovym
esem v celém systému obrany Ceskoslovenska. Navic by se informace o jeho exi-
stenci, vhodné modifikované Ceskoslovenskou zpravodajskou sluzbou a vérohod-
nym zplsobem nastréené Némctim, mohly stat i vyznamnym prosttedkem kdyz ne
k zastra$ovani, tak alespon k oddalovani jejich rozhodnuti o titoku na Ceskoslo-
vensko. Dnes je dobfe znamo, Ze vysoci distojnici némeckého generalniho §tabu se
k moznostem ozbrojeného stretu s ceskoslovenskou armadou stavéli mnohem skep-
jenci Ceskoslovenska rozhodli timto zptisobem skuteéné dostat svym zavazkiim, by
nejvyssi velitele Wehrmachtu zcela jisté nepotésily.

Ptipadny pftilet zejména sovétskych letadel na ceskoslovenska letisté by se
vSak v o€ich svétové vefejnosti mohl stat nebezpecnou dvojsecnou zbrani. Naplnilo
by se tim totiz heslo o ,letadlové lodi bolSevismu*, hldsané nacistickou propagan-
dou. Jesté vice by se omezil manévrovaci prostor ¢eskoslovenské diplomacie, hle-
dajici v demokratickych statech zapadni Evropy vojenskou pomoc a politickou
podporu. Nasazeni sovétskych bombardérii by tak Ceskoslovensku nejspise pfi-
neslo vic politické Skody nez vojenského uzitku. Valka Némecka pouze proti Ces-
koslovensko — sovétské koalici predstavovala pro politickou reprezentaci nasi zemée
naprosto nepfijatelnou variantu. Proto byly i v roce 1935 uzaviené smlouvy konstru-
ovany na principu spoleéného postupu Ceskoslovenska, Francie a Sovétského svazu.

Jak jiz bylo uvedeno v tvodu ¢lanku, vydaly se dé&jiny nakonec zcela jinou
cestou. Realizace smélé¢ho projektu vystavby letecké baze, tedy de facto komplexu
leteckych zékladen, zlstala stat na ptli cesty. Ne vSechna ze zminénych letist’ do-
zila do dnesnich dni. Ani to pardubické jiz nefiguruje v oficidlnim seznamu letec-
kych zakladen Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky. Sidli zde viak Centrum
leteckého vycviku, tedy subjekt smluvné pro armadu zajist'ujici vycvik jejich bu-
doucich piloth. Letist¢ v Chrudimi, které se v nedavné dob¢ uspésné vyrovnalo
s hrozbou svého zaniku, pak spolu s Polickou, Skuté¢i a Havlickovym Brodem do-
dnes slouzi aeroklubovému i soukromému provozu béznych sportovnich i ultra-
lehkych letadel. Informace o ptipravé letiStnich ploch v Baning, Bystfici nad Pern-
Stejnem Ci Senozatech jsou dnes zndmy jiz jen uzkému okruhu vojenskych histo-
rikt, leteckych nadsencti a mistnich pamétnikti. VySe naznacenou uvahu o ptipad-
ném valecném vyuziti letecké baze je pak nutno uzavfit konstatovanim, ze nelze
dost dobte hodnotit udalosti, které se nestaly, a vyvozovat potvrzené zavéry z obec-
nych zminek v archivnich dokumentech.

* Pavel Sramek uvadi jako priklad letists v Pribyslavi, zmifiované ve vzpominkach tehdejsiho poru-
¢ika ¢s. letectva Jifiho Hartmana. Viz P. SRAMEK, Sovérsti letci.
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Pavel PETR

Summary:
Air Bases on the Czecho-Moravian Highlands

The signing of the Munich Pact at the end of September 1938 did not only signify the de-
mise of the first Czechoslovak Republic, but it also brought an end to a range of policies
and regulations that Czechoslovakia had adopted in the second half of the 1930s in order to
prepare for a potential conflict with Nazi Germany. This preparation entailed not only the
well-known construction of the fortification line along the border with Germany, but also
extensive construction of new airports. After their completion, most of these airports were
meant to serve the needs of the Czechoslovak Air Force. However, some of them were
conceptualized and built as bases for air force units of France and the Soviet Union, then
Czechoslovakia’s allies, in case of a war with Germany. The exact scope of French and
Soviet intervention in any such conflict was defined by the first of several international
treaties Czechoslovakia, France and the Soviet Union signed in 1935. The signing of
a general treaty of alliance between Czechoslovakia and the Soviet Union then led to a mul-
titude of mutual visits and meetings which culminated in 1937-1938 when the Czechoslo-
vak Air Force was equipped with 61 modern bombers Tupolev SB-2. In exchange, the
Soviets gained access to some of the modern weapon technologies developed by Skoda
Plzen. The signing of the above-mentioned treaty with the Soviet Union and the visits of
representatives of the Red Army Air Force to Czechoslovakia drew severe criticism from
Nazi Germany, whose Reich Ministry of Public Enlightenment and Propaganda, led by
Joseph Goebbels, organized campaigns proclaiming that large airports were being built for
Soviet heavy bombers on our territory. Though it is true that the information broadcast by
Goebbels’s ministry was purposely manipulated in order to magnify the perceived threat to
Germany, it should also be noted that airports for foreign air force units did exist on
Czechoslovakia’s territory. Their construction, which was kept top secret, was approved on
22nd July 1937 by the then Chief of Staff, Army General Ludvik Krej¢i. After considering
a variety of alternatives, the so-called “Air Bases on the Czecho-moravian Highlands” pro-
ject was selected. The project entailed the construction of airports in Pardubice, Chrudim,
Hlinsko, Humpolec, Policka, Banin, and in Bystfice nad Pernstejnem, each of which was
supposed to accommodate one Czechoslovak Air Force squadron (which roughly equalled
an RAF wing in size). The land needed for the construction was either bought or rented.
The airports in Chrudim and Pardubice were supposed to provide permanent bases for units
of the Czechoslovak Air Force, albeit smaller ones during the period of peace. Although
construction work was carried out intensively on all airports, only the bases in Pardubice
and Chrudim had been finished and ready for operational use by September 1938. At the
end of September 1938, a Soviet Air Mission, under the command of General J.V. Smuske-
vic, flew to Czechoslovakia. However, it is a well-known fact that Czechoslovakia accepted
the Munich dictate to avoid a conflict with Germany, and the above-mentioned airports
were never used by the Soviet or French air forces. Some of the airports were finished dur-
ing the German occupation of Czechoslovakia and used for the needs of the Luftwaffe. The
airports in Chrudim, Pardubice and Polic¢ka continue to serve their purpose until today.
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